VON TOBIAS CHRIST
UND PHILIPP MECKERT

Ein seltsam anmutendes Foto
macht in sozialen Netzwerken
die Runde: Eine leicht rostrot
schimmernde  Schwebebahn
gleitet iiber K6In, mit Passagie-
ren besetzt, aus dem nebligem
Hintergrund sticht der Dom.
Einfachschon, aber wiekanndas
sein? Das Motiv ist bereits
127 Jahre alt. Es entstand auf
dem Schwebebahn-Testgelinde
in Deutz, auf dem Grundstiick
der Waggonfabrik van der Zypen
& Charlier im Jahr 1896. Die
Rechte andem Foto liegen heute
bei der Deutz AG. ,Die Schwebe-
bahn fuhrin KéIn ausschlieflich
auf einer eigens dafiir gebauten
Teststrecke®, sagt Sprecherin Si-
mone Keiner. ,Sie war hier nie in
Echtbetrieb.”

Das historische Foto wurde
vom Kolner Medienunterneh-
men ,Wegen de Leut* aufwendig
bearbeitet und mit kiinstlicher
Intelligenz koloriert. Zuvor wur-
den ,grobe Altersspuren und
kleine Beschadigungen retu-
schiert”, erklirt Firmenchef
Klaus Hausmann, der auf seiner
Facebookseite ,Das historische
KéIn*“ viele Storys, Fotos und Vi-
deos aus dem alten Koln zeigt.
»Manchmal muss man zweimal
hinschauen, wenn man auf den
ersten Blick nicht versteht, was
man sieht”, sagt Hausmann, als
erdas Motivderersten Schwebe-
bahn entdeckte.

Die Urspriinge der Wupperta-
ler Schwebebahn liegen in fiinf
Fabrikhallen an der Deutz-Miil-
heimer Strafe in Miilheim, die
zwischen 1888 und 1905 von der

’, Die
Schwebebahn fuhr
in Koln
ausschlieflich auf
einer eigens dafiir
gebauten
Teststrecke

Simone Keiner, Deutz AG

Eisenbahn-Waggonfabrik  van
der Zypen & Charlier errichtet
wurden. Durch Zufall war der im
Mai dieses Jahres verstorbene
Walter Buschmann, lange Jahre
Referent fiir Technik und Indust-
riedenkmiler beim Landschafts-
verband Rheinland, in den frii-
hen 2000er Jahren auf ,einender
wichtigsten industriekulturel-
len Orte in KoIn“ gestoRen. Jahr-
zehnte lang hatte sich niemand
um diesen Ort gekiimmert, die
Waggon-Produktion wurde
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Die Urspriinge der Schwebebahn liegen in diesen Hallen.

& Charlier, das in unmittelbarer

< .
Die Schwebebahn ist das Wahrzeichen Wuppertals.
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Konsortium griindete sogar eine

1967 ei

Es war der Kolner Ingenieur
und Fabrikant Eugen Langen,
der sich 1893 eine ,Hochbahn
mit freischwebend hingenden
Personenwagen“  patentieren
lieR. Langen war Teilhaber der
Gasmotoren-Fabrik von Nico-
laus August Otto, Aufsichtsrats-
vorsitzender der Maschinenfa-
brik Humboldt in Kalk und Zu-
ckerfabrikant. Aber er war auch
erfinderisch. Das Schwebebahn-
System, das er in seinen Zucker-
fabriken zum Materialtransport
anwendete, wollte er auch zur
Beférderung von Personen ein-
setzen.

Langen bildete mit van der
Zypen & Charlier und der Elek-
trotechnikfirma Siemens-Schu-
ckert ein Konsortium zur Ent-
wicklung der Schwebebahn. Auf
dem Gelinde von van der Zypen
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Fabrik Deutz lag, wurde 1893 ei-
ne Teststrecke gebaut, von der es
auch heute noch Uberreste gibt.
Ineinerder fiinfHallen sind zwei
etwa zehn Meter lange Eisen-
schienen unter dem Dach zu se-
hen.

Sie fiihren auf eine mittler-
weile zugemauerte Offnung,
durchdievormehrals 100Jahren
die Prototypen ein- und ausfuh-
ren. Wo genau die Teststrecke
herfiihrte, ist unklar. Es hat sich
offenbar um ein etwa 120 Meter
langes Oval mit Anbindung an
die Fabrikhalle gehandelt.

InMiilheim sollte die neuarti-
ge Hiingebahn, deren Rader erst
anzwei, spiter nur nochan einer
Schiene hingen und von Elektro-
motoren angetrieben wurden,
getestet und potenziellen Kun-
den vorgestellt werden. Das

weltweit um Auftriige bemiihte.
Aber nur die Stidte Barmen und
Elberfeld - spiter zu Wuppertal
vereinigt - zeigten Interesse an
Langens  Konstruktion. Die
Stadtvertreter sahen ein, dass
die Verkehrsprobleme ange-
sichts der engen Tallage und der
schmalen Straen nur mit einer
Hochbahn geldst werden konn-
ten. Eine Standhochbahn, wie es
siein Berlingab, wiire zwar giins-
tiger gewesen, aber die Schwe-
bebahn mit ihren eisernen Trag-
konstruktionen konnte filigra-
ner ausgearbeitet werden.

Also entschieden sich Bar-
men und Elberfeld im Dezember
1894 fiir den Bau einer 13,3 Kilo-
meter langen Schwebebahn-
Strecke durch das Wuppertal bis
nach Vohwinkel. 1898 wurde mit
dem Bau begonnen. Die Trag-
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Die Schwebebahn und der Dom

Das weltbekannte Verkehrsmittel wurde Ende des 19. Jahrhunderts in Miilheim hergestellt

Unter der Decke ist noch ein Teil der Teststrecke zu sehen.
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,’ Manchmal
muss man zweimal
hinschauen, wenn
man auf den ersten
Blick nicht
versteht, was man
sieht

Klaus Hausmann, Deutz AG

Walter Buschmann entdeckte die vergessene Produktionsstatte.

konstruktionkam zwar nicht aus
Miilheim, wohl aber die ersten
Wagen. Sie bestanden nur aus
Eisen und waren deshalb sehr
fortschrittlich. In den Hallen an
der Deutz-Miilheimer StraRe
standen wohl auch Presswerke,
mit denen die Bleche in Form ge-
bracht wurden.

Walter Buschmann sorgte da-
fiir, dass die seit Jahrzehnten
verwaisten Fabrikhallen 2003
unter Denkmalschutz gestellt
wurden - sechs Jahre nach der
Wuppertaler Schwebebahn. Es
handele sich um ,eine der gro-
Ren technischen Innovationen,
die von Kéln ausgegangen sind*,
sagte der Industriedenkmal-
Pfleger dem ,Kolner Stadt-An-
zeiger” 2016. Ubertroffen nur
vom Viertakt-Motor von Otto,
der in direkter Nachbarschaft zu
Langens Schwebebahn das Licht
der Welt erblickte.



